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Disposhlf de retenue d'une des roues d'un veliicule h deux roues. 



@ V6hicu!e roulant notammerrt du type motocyclette ou bicy- 
clette dent au moins Tune des roues 3 est dispos^e mobile en 
rotation autour d'un axe 4 port6 par au moins un bras oscillant 
5 articul6 sur un chassis 7, 7' autour d'un axe transversal 6, le 
pivotement du bras oscillant 5 sa faisant centre Taction d'un 
syst^e d'amortissement 8 caract6ris6 par le fait que Is plan 
passant par Taxe 5 de la roue arriSre et par I'exe 6 de 
pivotement du bras oscillant forme un angle a compris entre 
30 et 70° avec le plan horizontal tangent aux roues, et ce 
quand la moto ne porte pas le pilote et qu'elle est plac6e 
verticalement 
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La pr^sente invention m TQ^fporte Sl tin vShionls roulont 9t aotassnsnt 
irn vShiculo da typB dit bieycldtte on QotoeQrelottSo L* invention eon-» 

eeme plus partioulidresnent des perf ectionnemants da dispositif de aretenue 
d*au moino l*iane des denz zones et plus partioulidrsssimt la rou3 axri^re* On 
5 connait d6j& de trds noiobrsas v^ooles jroulants tela que c^toc^lettes dn 
-^^e noto dd cioae^ d'endoro^ dd 2^dp do trsil^ eu oneors du t^pd tricil @u 
mSme des vSlos ci:oss dans lesquals la rous arriSre est lEoatfie pi-rotante suy 
un on deux brao oseillants de Mtenmo, articulSs sup un chassis. D^autrs part 
1© ott les dits bras oseillants sont disposSs sensibleasQnt borisontalement et 

10 le pivotenont se fait contr© Inaction d»un ayst&ae de suepansione Le fait quo 
1© bras oscillant sopportant la roue arrlSre s'fitende sensibleaent horizontale- 
ment prSsente un certain nombxa d^inconvfiniente* En offet, la position dn bras 
provoque & la irato lore da pasaase d» obstacles un dSgynchrtmisaoe iu^jortantp 
une perte de Vitesse at des r©bonds vertical:^ iEportantSo Us pluss les chocs 

15 au niTOau de la rous et sorfeout qaand les obstacles sont hauto sont pen eneais- 
sSs par I'aiaortiBseur ot I'flsce da bras oscillant est fort ^UicitS et il psu 
XQesie y avoir r»35>tnre. La moto saLon l»art antSrIeur est done pen perforsiants 
et parfcicoliSi^ent inconfortable lors de passage ds bosses ©t plus partica- 
lifirement lorsque les bosses sont successives, auquel cas les phSnom&aes finis- 

20 sent par s^accaiaaler* La prSsente invention veut done rSsoudre ees inconvenient 
et propose un vfihicnl© roulant notannaent da 1^ aoto€yM9tts ou bi^oLette 
dont au B»ins l»une das roues (3) est disposSe Eobile en rotation autour d'un 
axe (4) port&par an soins un bras oscillant (5) arUculS 0ur un chassis 
{7$. ?•) autour d*un axe transversal (6) 1® pivotaaent da bras oscillant (5) 

25 se faisant centre Inaction d*un gyst&ae d'aaortisseiaant (8) caractSrisS par 
le fait qae 1© plan passant par I'axe (5) de la roue arriSr© ©t par l«ax© (6) 
de pivotement du bras oscillant foiae un asigle ei cosopris entr© 30 ©t 70 degrS 
avec le plan horizontal tangent aux roues ©t ee quand la eoto ne porte pas Is 
pilote et qu'eUe est placSe TOrties^aasaats^Le vShiculo eoLon I'invontion par- 

30 met de liMtor les rebondSp d'augsasnter 1© Confort et la aotricitS* H pemet 
aussi un meilleur azaortissesient longitudinal ©t pen d© ralentissessent lors du 
passage d'obstadeso D'autre part il pexiESt I'utilioatioa d'un chassis parfei« 
califtrement singale et d© placer le dSphasage non pas aur 1' obstacle^ aaio 
aprds l^obstacle. La aoto salon l^iavention q^iporte aussi un excellent rap- 

35 porifet coiq;>roBd3 entre I'amortisseiaent vortical et l^aisortisseisent longitudiEia] 
D'autres caract£ristiqaes et avantages de 1 ^invention se dSgageront dis la 
des ription qui va stdvre en regard des dessins annexSs qoi ne sont donnSs . 
qa'i titre d'exeaqple non liiaitatif • 
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La figuz^ 1 sst \2ae toq lat^sralG ^'uns 2a)i:-o selea l^Gsii Gnt-5r4ett2?o 
figttpa 2 est mo vus latSrolQ d'lm Eode d'es^eatlen d^uco izoto 
selou l*in^ntion. 

La figizre 3 est to© lat-Sralo E9ntyaat ^uis T?B2?iaflts esacesaaat le 
5 siontage du systSse d^a£^rti@S€^cnto 

La figure Ja est ims psrspisctive pas^oUo Eoatrast la vaslanta ds la 
figora 3* 

Las figixres 4 et 4& sont d©e dessins scli&atiqaes dsstin§s & aettre on 
Sirideiice I'un dss protJlSmes & pSso^'Qo 
10 Lqs figures 5 ot 6 sent ds3 vuea latejfales aP3pr^s(2ntant le passes© d^ime 

boese avec ime sioto sslon l^art GS^tSs^QUTe 

Les figures 7 et 8 eioat das toqs latSrales Eisailaires sas figus^s 5 Qt 6 
xaais avec tme m&to salm I'inimtieno 

La figure 9 est Tane wc lateral© saspx^seataat les possibilitSs d^iacli* 
15 naison que psut aTOl? la foTS^aho aPEiSrs m b^as ©GCiHasat 6b la Ersto seloB 
l^inveiitioa« 

La figure 9a est i32se wlq partislle arriSs^ ds la figors 

La figure 10 esfe ms to© latSral© ifssprSseatent sch&aatiqBfsssjaat Is 

chassis de la laoto rep^^sentS© la figat© 2© 
20 La figure 11 est mm vae parfcisH© ffsprSseataat me dispositioa particu- 

lidre da laotsiErc 

La figure 12 esA uao porepsetiiTe repz^oentont m sode d^ca^Scutioa arsnta?- 
geu3c du -Q^stSEie d'esitrainem^to 

La figure 15 est variants do fom^ da bras ©seillaat* 
25 La figure 14 oB'fi taae too ds donlSrs partiello do la ndto. 

La figure 1 zeprSseats ©a© Eoto seloa I'art aatSrieur qui ws^rend vne 
roue avaat (l) icontSe pivotaats ear fowcho avant (2) aiasd qu'uae roue 
arriSre (3) xaontfie pivotant© aatour d^^ua as© (4) sur m bras (5) oscillent 
autour d'un ase (6) solidair© d'ua ehaesis {7)0 Oa eoastat© selon I'art 
30 aatSileur q?se 1© t^Fcs oociHaat (5) s^Stead sGasiKLssent feexixontaleaieat ©a 
forsaaat an aagle Csi tr5s failO.© par 3?£^?poF& S an plaa taagent aas deux roueso 
Qaaad la saoto ns port© pas le pilot© eozssa ©ela est reprSseatS 4 la figur© 1, 
l^angl© oC est d'€!2ivir©n 20 degr^So 

La figur© 2 r^pnSsoate m laod© d© i?5aliBatioa d'uae csto csloa I'inToaticMat. 
55 GeUe^ci coEtprsad siosoii^'ua© wkd a^at (I) noatSe piwtant© sur la fourths 
avaat (2), aiasi <rJ.'uae rou© arridr© (3) xaoatS© pi-votaate autour d»ua aze (4) 
ports par an laoins m bras osciUoat (5)» Oeltd-ci port© doac la roue (3)* & 
soa ertr&nitS ar?i6re, taadis que soa autre extrdmitfi est articul6e par ra^ort 
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oa chassis (7«) autoup d'xm aae transvereal (6). Le bras (5) peut done 
pivotep pap pappopt au chassis (7') autoup de I'axe (6) selon P1 et F2. 
Uoaae sap la Boto de I'apt antSpleuP, le plTOtement selon P1 se fait contre 
I'action d'nn flyst&ae de suspension (8) qpi est bien connu en soi. Celiii-ci 

5 con^pend (£igupo3; 3a et 10) im amoptisseup (9) et nn syst&ne filasUqae tel 
«ia«iin reasopt (10) gfinSpalement disposS autonr de celnl-d. Le syst&ne de 
suspension (8) est d»une papt leliS an chassis (7') et tranamet son action 
au bras osdllant (5) soit dipectement corame salon la figure 3 soit par 
I'internfidiaipe d'un ^st&ne de tpansndssion (11 ) constitnfi pap exemple pap 

10 des biellettes que nous dficrirons plus loin. 

Les flgupes 3 et 3a nontrent une disposition possible du BystSme de 
suspension (8) dans laquelLe celui-ci est disposS 4 I'arrifipe du v6hicule et 
relie direotement le point (12) dn bpas oscillant (5) en ppenant appoi en un 
point d'accrochage (13) disposfi sup le ppolongement apriftpe du chassis (7"). 

15 Selon cette disposition I'snopfcisseup est place sensiblenent vepticalement 
dans le plan de la noto. Blen entendu il est possible de prfiwip deux ayst&nej 
de suspension o'est-Wipe un pouP chacun des bpas (5') et (5"). 

la note est pxopnlsSe pap un Boteup (15) du l^pe i explosion et poup 
tpansaettre la aotPicitfi de celui-ci i la roue apriSpe, il est prSvu d'^quipej 

20 le Tfihicule d'un ajsiAae inteinSdialpe de tpansndssion (16). La poue appiftre 
(3) est entpainSe en rotation pap une couronne appifipe (17) actionnfee paP une 
chaine ou une courw»ie (18) qui .est elle-m8Be entpainfee pap un ppemiep pignon 
iateiaSdiaire (19) dispos4 de fa^on concentriqoe pap piqjport & I'axe (6) de 
piTOtement du bpas (5). Un deuiiftme pignon intetnSdiaipe (20) est lui aussi 

25 dispose de fa«on ooncentpique pap pappopt on pPendep et une dewdSme chaine 
ou courroie (21 ) transaet le piTOtement da pi^pon de soptie de hoite de 
vitesses (22) 4 I'ensemble. Les deux pignons (19 et 20) sont rendus solldaire 
en piTOtement I'un avec I'autre (figupe 12). Bien entendu la note canppend 
tons les dispositifs de tension et patins de ohaines nSceseaires, qui 6tant 

30 bien connu en soi, ne seront ni dficrits ni reppfisentls. 

Rwp fivitep le syet&ne intetngdiaipe (l6) on peut basoulep le moteup 
j,elon F4puple placep dans la position rept^sentfie en traits fins oontinus 4 

la figure 11. ^ 

le ayst&ne intemfidiaire de tpansndssion (t6) appopte un pepfectionnemei 
35 tp6s tepoptant pap rappopt au systftae classique d'entPaa^eaent que I'on trom 
8UP les vShicules selon I'art antSrleup tel qjie celui peppSsent^ 4 la figupe 
et dans lequel la chaine subit des inodifications tpSs impoptantes de tension 
da s asB difffipents pivetements du bpas scillant (5). Si lopsque le 



2547264 



- .4 - 

bras (5) pivote -vers 1 haut. Is brin tnfSrieBr (181) de la chaine se tend 
brusqaemmentj et lorsqae le bras (5) pi-rote vers le baa c'est le biln supS- 
rieur (182) de la chaine qui se tend. H est done n^eessaire de donner nn pen 
de nou i la chaine pour fiviter les ruptursB et crSer en quelqne sorte nn asiortiB- 
5 sement. Or, ce oou qui a'accunnle sur le brin infSrieur (181) qni n'eet pas en 
traction lorsque le moteor tire, entraine un retard d'utillsation du frein 
moteur voire m&ne nn dSraillage de la chaine par rapport 4 la conronne arri4re. 
lorsque la pente edge da moteur qu'il ne soit plus actif mais an contraire 
s'oppose k I'inertie pour assurer le freinage, la tension but la chaine change 

10 de brin et il s'ensuit im ratrappage des mous du brin infStieux qui se traduit 
par un i-coup voix« mSme une rupture. On TOit que grace an syatkm IntennSdiaire 
de transmission, il est alors possible de placer le premier pignnn inteimSdiaire 
(19) de facon concentriqoe par rapport i I'ase (6) ce qui permet de tendre la 
chaine prlncipale (IB) sans laisser trop ds kou et de supprimer les chongementa 

15 de tension lore du pivotement du bras ©scillant (5). 

Les figures 4 et 4a sont des desslns aehSmatiqueB Esttant en Evidence I'un 

des probldmes h resoudre* 

La figure 4 montre un passage d'une bosse ou d'un obstacle (14) dans le 
sens de la montSe F. le dessin montre la roue (3) de la nsoto dans deux posi- 

20 tions. Uhe position I selon laquell© la roue (3) beurte Itobstaisle et une 

position n selon laquelle la roue (3) se trouve juste au soimnet dudit obstacle. 
On constate que la »ue, pour passer ds la position I i la position II a 
parcoum la distance horlzonfcale D1. Sur terrain pUt, la roue anrait dfi 
parcourir la distance 112 telle que D2 ^^-^^^"^ correspond 4 la 

25 longueur de I'arc A A1 et serait dans la position HI reprfesent&en traits 
interronsms. n faut observer que la distance D1 est trSs nettemsnt Inf 6rieure 
& la distance D2. II y a done eu une perte de distance parcourue D fegala h 112 
moins D1 . On peut done dire qu'il y a en dSphasage ou dfisynchronlsation. Comme 
nous le verrons plus loin, la prfsente Snrontion se propose de resoudre ce pro- 

yo bleme • 

La figure 4a repr^sente le passage d'une bosse ou d'un obstacle (14) «iaos 
le sens de la descente F. La position S «jpr6sente la roue (5) dans la position 
juste avant I'obstadle. La position II reprisente la rouo juste aprSs le franchis, 
seiaent de I'obstade. Rrnr passer de la position I 4 la position II la roue 
35 (3) a parcourue la distance horissontale D1. Sur terrain plat, la roue anrait 
parcouru la distance D2 telle que D2 =-^^-^ qui correspond 4 la longueur 
de I'arc A1 et la roue eerait dans la poaitl n III represents en traits 
Bdxtes. On constate que D1 st infSrleur 4 D2 et qa 14 encore il y a perte ds 
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distance parcourue* 

Rmr eneope adeia coi2g)midre Vmh des intSrets da dlspositif eelon 
I'lnventlon 11 faut se reporter sox figures 5 4 8» 

Les figures 5 at 6 Bsatp«nt la aoto traditiomielle et classique dans 
5 d2ux positions, me position I (figure 5) juste avant I'obstacle (U) et 
une potision II (figure. 6 ) reprSsentant la aoto lorsque la rone airiSre 
(3) est an soinmet dndit obstacle (14)- Oa appellera Q le centre d© graidtS 
de la Bjoto. On constate que pour passer de la position de la figure 5 ^ 
le position de la figure 6, le point Q a parconru nne distance horisontale 

10 D3. Sijnnltan&aent le bras oscillant i piwte selon F1 autour de eon axe 
(6) centre Inaction dn qystSne de suspension (8). 

Les figures 7 et 8 montrsnt une iwto 4quip6e du ^st&ae selon 
l»invention dans les dsiax asiaies positions que prScSdeinment et £panchis8ant 
le Bigme obstacle (14). On aroellera aussi G le centre de graidtS de la nioto. 

15 On constate qu'sTOC la aoto selon l^iixTOntion la distance herizontale 
parcourue par la aoto est D4« Ea oon5)arant les figures 5 et 6 avec les 
figures 7 et 8 oa voit que la distance B4 ©st supSrieure 4 la distance DJ. 
Cela vent dire que la aoto soLon I'invention avauLe I'obstacle avec m 
nr^n^Tmtm de parte de vitesse, Le vShicule selon I'lmrention est plus perfor- 

20 mant que le vehicole dassiqueo Ce gain est dS au fait que le bras oscillent 
(5) est trSs fortement indineo En effet^ lors du passage de l«obstacl©p la 
roue absorbs celni-oi par pivoterasnt selon PI du bras (5) autour de l^ase (6) 
contrs Inaction da Eystfime d»aaEorfcissenient. Oa constate que ce piTotfsment 
provoque une. avancSe longitudinale d4» Le bras oscillfint (5) repousse en 

25 quelque sorbs la moto ws I'avant scOon P. La isotricitS sera done amSliorSe 
car la -vitesse linSaire dn point Q sera sensiblement constante* Certes aprSs 
I'obstade le bras (5) reprendra sa position initiale, mais ce dSphasage se 
fera aprSs et non pas snr l*obstade ce qui prSsente un trSs gros a^tage* 
La figure 2 nontre la position prSfSrSe du bras oscillant (5) salon 

30 laquelLe l»angle oc est approsimatiTOaent de 45 <tegrfis quand la Eoto est i 
l«6tat de repos, c«est-4-dire lorsqu^elle ne roule pas, que les deus rones 
portent sur le sol, qu»elle ne sug^porte pas le pilote et que caLLe«ci est 
disposSe TOrticalement (figure 9a). HeaiEaoins on ne sortirait pas du cadre 
de l«inTOntion si I'angla o( n'Stait pas ds 45 degrSs pour sut^t que lo 

35 bras (5) soit smsiKLement iaoLLnfi par rapport k I'horizontal pour donner 
les rSsnltats mantionnSs prficSdenEasnt. la figure 9 ^ntre la sone (50) 
dans laquelle doit s'etendre le bras scilLant (5)0 Oette sone angulairs 
stgtand d*un angle o(l Sgal & 30 degrSs k un angle 0< 2 Sgal k 70 degree. 
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tandis que la position prSfdrfee & 45 dsgr^s est reprSsontge ©a ts-oitfl forts □ 
La figure 10 repressats m laods ds x^alisatioa pour le chassis iV ) ®t 
sontre xm montage avanbagsus peus* le ^stSme ds saspsnsion ©t d^'smortissement 
{8).'Le chassis (70 eonrprend im© pout^s pylncipale sup^xieure (7l).portant 

5 berceaa support de aoteur (72) dlsposS vers 1© baso A ea paiiii© aTant 1© 
chassis iV) coHEJorfce m palier (73) dsstini k x^tsnir la fowche a^t (2). 
Le on les bras oscill^s (5) sonta csoHa^ nous l^aTons precSdssnnsnt;, 
artdcnles sutour d^tsn ssse (6) disgoocs transversalemeat et hoxlsontaleaaent k 
la parfcie arriSrc sapeileure du chassis Juste en deiisous de la poutre pxlnci- 

10 pale (71). L»as:e (6) peut etre par OKsaple laontS traasTOrsalemsnt ©ntre deuz 
plaquettes de renforfc (74). I^^ ^steae d^emortissenieat.et de suspension (8) 
teen connu en soi ne. sera pas dScrLt ©a detail, rappelons seulemant qu«il est 
constituS par un aaiori;ieseur (9) ©t par tm ressort (I0)o Avan'tageusement 
l^ensenible (8) est lege sensiblement longitudinalefflsnt soixs la poutre prlnci- 

15 pale supsrieurs (71)^ la parSae avant ds I'snorfeisseur (9) ©st acciwhse en 
rm point d'accroehage (IjO solidaire du ohassiSo autre part^ la parfcie 
arUSra est reliee h m leader supSrieur (75) arfcicule srur le chassis autoar 
d'nn ase (76). Le leTier (75) est prolonge T?ers le has au^del^ ds l»ase (76) 
par vn leider inferieur coudS (77)» D^autre part me Mellette (78) relie le 

20 bras (5) sq levier inferieur (77) pow transinettre son inouTOioent k l^sffiortis- 
seur. La figure 12 represent© ea perspectiTO le s^st^e de transmission avec 
son ^st&na inteiBsSdis-i^ (l6)o la figure 13 reprSsente ime TOriante d'lm bras 
oscmant (5) qui ne s'etend pas de fagon rectiligne et corapread deux portions 
(51) et (52). Ce bras fait sossi partie ds l^JjaTn^ntion car I'aagle fomh 

25 pax un sol plat H et la lign© XX« passant par les axes 4 ®t 6 est d» environ 
45 degrSs. 

Bien entendu I'invention a«est pas liiaitSe ajsaaodssde realisation dScrits 
et representee a titre d'esszapl©;, mais dll© comprend sussi tous les Equivalents 
'techniques aiixsi que lears coaibinaisonso 
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BEVENDICATIONS 

1, VShicule ronlant notamment du i^*© xaotocyclette ou bicyclette 
dont au inains Vwe des roues (3) est disposSe mobile en rotation autour 
d»xin axe (4) port6 par au noins m bras oscillant (5) articiLLS siir m 
chassis (7, V) antow d«un axe transversal (6) le pivotement du bras 

5 oscillant (5) se falsant centre Inaction d»un. eyst&ne d»amortissement (8) 
caractSrLsS par le fait que le plan passant par l»axe (5) de la roue ■ 
arrifere et par 1» axe (6) de piTOtement du bras oscillant fonne un angle 
( of ) coD?>riB entre 30 et 70 degr6s avBC le plan horizontal tangent aux 
roues, et ce quand la noto ne porte pas le pUote et qu^elle -est placSe 
1 0 verticalement • 

2, VShicule selon la revendication 1 caractfirisS par le fait que 
1» angle ( OC ) est approximativement 6gal k 45 degr6s. 

3, VShicule selon l«une quelconque des revendications 1 ou 2 caractS- 
rise par le fait que la roue (3) est motrice. 

^5 4. Vehicule selon la revendication 1, 2 ou 3 caract6ils6 par le fait 

que I0 vShicule est une motooroLette propulsSe par un jmsteuTo 

5. VShicule selon larevendication 1, 2 ou 3 caracteris6 par le fait 
que le vehicule est une bicyclette propulsSe par un ^st&ne k p6dales 
actionnSes par le pxlote. 
20 6* V6hicule selon l»une quaLoonque des revendications 4 et 5 caracterisl 

par le fait que c'est la roue airiSre qui est inotrice. 

7, VShicule selon larevendication 6 caracterisS par le fait que I'axe 
de pivotement (6) du bras oscillant <5) supportant la roue arriSre (3) et 
disposS & la partie sopSrieure arriSro du chassis (7')- 
25 B. VShicule saLon I'une quaLconque des revendications pr6c6dentes 

caractgrisS par le fait que la. roue arriSre (3) est entrainSe par un systems 
du type a chaine ou k courroie (18), ladite chaine ou courroie prfjxcipale (V 
reliant la couronne andSre (17) ^ ^ premier pignon inteimSdiaire (19) 
dispose concentriquement par rapport 4 I'axe (6) de pivotement du bras 
30 oscillant (5) tandis que le dit premier pignon inteimSdiaire est entrain^ 
par un ^st&ae inteimSdiaire de transmission (16) reliS au pignon (22) de 
sortie de bofte de vitesses. 

9. Vehicule s^on la revendication jB., caractSrisS par le fait que le 
syst^ intexn^diaire de transndssion (16) est constituS par un ^steme da 
35 ^e k chaine ou k courroie (21 ) reliant le pignon (22) de sortie de boite 
d vitesses k un pignon (20) ooncentrique k I'axe de pivotement (6) et 
solidaire du pignon (19)* 
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10. Vehicnle selon la revendication 8 caractSrisS par le fait que le 
systfeme IntermSdiaire de tranamisBion (16) est constitufi par on pignon (l6l). 



m 
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